:_.'I- -:I|I|I|'|I .'Il'll
L

_7]. < IIII

e =i I|I_II. . I|'|| I'I

_— il
— i
el |
I|II||l / IIII

Miljevurdering af forslag til Tillaeg nr. 1 til Lokalplan nr. 338 -
Travbyen

Kirkbi Invest A/S

Dato: 06.06 2025



f
NIRWNS

Indhold

Projekt ID: 10411348

Udarbejdet af: CHLA, KRHO, MLNI, ANJH Kontrolleret af: MJEH, ACH, JEK Godkendt af:
MDS

Dokument ID: 4TX3ZTSAHTUE-669645423-13954

1. Ikke-teknisk resumé 4
1.1 MilJ@VUrdering@ns INANOI. ... sseeseseessssses ittt st sase s ssssessesessesserenes 4
1.2 Forhold til anden Planiaagning ...ttt sss bbbt ss s sass s snssns 4
1.3 AEINATIVET ..ottt e bbb s R 4
14 Miljavurderingens KONKIUSIONET ..........crrecrneerrererireceieeessieesiiessssesssesesssssessssnessisnessssnesssssessssessssessessessinsesenes 4
1.5 KUMUIBEIVE FFEKEEN .......coeeee ettt ssee e ssse sttt st 6
1.6 Afvaergeforanstaltninger 0g OVEIVAGNINGET ... sassssssssessses s sasssassss e sases 6

2, Indledning 7
2.1 Beskrivelse af Tilleeg nr. 1 til lokalplan nr. 338 — Travhyen. ...t ssseeeseees 7
2.2 Krav Om MIlJBVUIIEING c.occveceeeiieiicieciceciisecise et sesesssse et s st sssessssssssessssesssnsesns 11
2.3 MilJ@VUIEIINGSPIOCESSEN...c.ouceerreireeiieerieeseee s s s esesesesesesesesesessses st bbb s ssiesesens .11
2.4 Lovgrundlag og miljgbeskyttelSESMAN .........oocccereuereiireeiiecceieeeeeiesesssesesssssesesssssesesssssesessssesessessesesssnnecs 12
2.5 IMEBEOME ...ttt s e b e .12
2.6 LEBSEVEJIEANING oottt sss sttt st b sttt s st .13

3. Planindhold og afgraensning af miljgvurderingen 13
3.1 Planens Mal 0g iNANOI ...ttt sss st sss st sss s sss s .13
3.2 Fastleeggelse af miljgvurderingens iNANOId........cc.rrenrieeecseeeeeeeei e eeseseeseeeeens .13

4. Forholdet til anden planlaegning 14
4.1 KommuUuNeplan 202T-2033 ......enrereeienseisessisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnsssss .14
4.2 Lokalplan nr. 344 - Lego INNOVAtION CAMPUS .......ovveureerereeeeeneeeeseseeesseeassesseesssesssssssssssssssssssssssssssssesssessssessnns 15

5. Alternativer 15
5.1 RETEIENCESCENAIIET ... oottt ss b bs bbb bbb .15
5.2 DVIIGE AIEEINATIVET ....ooveee ettt s s bt s bbb bbb .15

6. Miljgvurdering 16
6.1 TEAFIK oottt et as s s8R RS REeeeReebeeeeeeeten 16
6.2 SEJ e eeeereeeeeeee ettt et E RS e .24

7. Kumulative effekter 32
7.1 TEATIK ettt e R .32
7.2 SEJ e eeereeeeererees e eesse ettt ettt R RS8R SRR R £ RS R8RSR RSt 32

2/37



8. Afvaergeforanstaltninger 32
8.1 TEATIK ettt bbb e e 32
8.2 SEJ - reeerereesereeseeees ettt ettt SRS R SR8 R RS AR .32

9. Overvagning 33

10. Manglende viden 33

11. Referencer 34

12. Kortbilag 35

|
Projekt ID: 10411348
Udarbejdet af: CHLA, KRHO, MLNI, ANJH Kontrolleret af: MJEH, ACH, JEK Godkendt af:
MDS

Dokument ID: 4TX3ZTSAHTUE-669645423-13954 3/37



f
NIRWNS

1. Ikke-teknisk resumé

Dette ikke-tekniske resumé skitserer de vigtigste af de miljgpavirkninger, der vurderes at kunne opstd som falge
af vedtagelse af Tilleeg nr. 1. til lokalplan nr. 338 — Travbyen. Resuméet er skrevet, sa det kan laeses selvsteendigt
og rummer derfor gentagelser i forhold til indholdet i den samlede miljgrapport.

1.1 Miljgvurderingens indhold
Forslag til Tillaeg nr. 1 til lokalplan nr. 338 — Travbyen giver mulighed for opfarelse af blandet bolig og erhverv i
lokalplanens delomrade A2, der rummer byggefelt 06 (BF06). Med Tilleeg nr. 1. til lokalplan nr. 338 — Travbyen
a&ndres anvendelsen af omradet fra erhverv til blandet bolig og erhverv, og der gives mulighed for at indrette
boliger i 1-3 etager. Samtidig tilfgjes muligheden for stgjreducerende tiltag i facaden mod stgj fra Vejlevej. Der
a&ndres ikke pa adgangsveje.

| forbindelse med afgreensningen af miljgrapportens indhold er der pa baggrund af en screening af planforsla-
gene vurderet, at planerne kan medfare en mulig vaesentlig pavirkning af felgende miljgparametre:

e Trafik
e Stgj

Planforslagets mulige pavirkning af disse miljgparametre er derfor vurderet naermere i denne miljgrapport.
Naermere beskrivelse af metode indgar i hvert fagafsnit med vurdering af de forskellige emner.

1.2 Forhold til anden planlaegning

Det vurderes, at planforslaget er i overensstemmelse med Billund Kommunes kommuneplan.

I miljgvurdering af Tilleeg nr. 1 inddrages betydningen af vedtagelsen af Lokalplan nr. 344, for s vidt angar tra-
fikbelastning og trafikstg;.

1.3 Alternativer
Miljgvurderingen indeholder to alternativer: Hovedforslaget og 0-alternativet.

Hovedforslaget omhandler det alternativ, hvor planforslaget vedtages og projektet realiseres. En af forudsaet-
ningerne i hovedforslaget er at der tages hgjde for fuld udnyttelse. 0-alternativet er det alternativ, hvor planfor-
slaget ikke vedtages og arealanvendelsesandringen ikke realiseres. 0-alternativet kaldes i miljgvurderingsloven
ogsa for referencescenariet. | dette tilfaelde er 0-alternativet det eksisterende plangrundlag, Lokalplan nr. 338 -
Travbyen.

1.4 Miljgvurderingens konklusioner

1.4.1 Trafik

/Andringen i arealanvendelsen af byggefelt 06 i delomrade A2 vurderes at reducere trafikken genereret af byde-
len Travbyen med knap 400 biler i degnet sammenlignet med 0-alternativet. Denne reduktion vil forekomme pa
adgangsvejen fra planomradet til Vejlevej, hvilket betyder, at adgangsvejen i hovedforslaget vil afvikle 1.470 bi-
ler i dagnet eller 220 biler i spidstimen.
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| vurderingen af trafikken er der medtaget trafik fra en fuld udbygning af Lego Innovation Campus, et nyt kon-
torerhvervsomrade beliggende syd for Vejlevej. Lokalplanen for Lego Innovation Campus er vedtaget siden lo-
kalplanen for Travbyen, og mer-trafikken herfra indgar i trafikgrundlaget for bade 0-alternativet og hovedforsla-
get. Lego Innovation Campus vil gge trafikbelastningen i omradet. Lego Innovation Campus trafikbetjenes bl.a.
af Klgvermarken og medfarer knap 1.650 ekstra biler i dggnet pa denne vej i krydset Vejlevej/Adgangsvejen til
Travbyen/Klgvermarken. | rundkarslen Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingvej vil Lego innovation Campus generere
knap 1.850 ekstra biler i dggnet.

Kapaciteten i det firbenede, signalregulerede kryds Vejlevej/Adgangsvej til Travbyen/Klgvermarken samt i rund-
karslen Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingvej er blevet undersagt. | krydset Vejlevej/Adgangsvej til Travbyen/Kla-
vermarken forventes der ikke kapacitetsproblemer i signalanleegget.

Derimod opleves allerede i dag begyndende traengsel i rundkarslen. Beregningerne i 0-alternativet viser, at tra-
fikmaengderne saerligt i morgenspidstimen pa en hverdag vil overstige krydsets kapacitet, og der dermed reelt
vil veere et trafikalt sammenbrud.

Selvom andringerne i lokalplantilleegget medfarer en reduktion af den samlede trafikbelastning, viser bereg-

ningerne viser, at der stadig vil forekomme et trafikalt sammenbrud i rundkarslen i morgenspidstimen, hvilket
iseer vil medfare store forsinkelser og k@dannelser pd Nordmarksvej og Vejlevej @st. En mulig lgsning pa dette
problem kunne veere at ombygge rundkerslen til et signalreguleret kryds for bedre at kunne styre trafikstram-
mene og dermed reducere treengslen.

142  Stoj

1.4.2.1  Virksomhedsstaj

De naermeste virksomheder ligger syd for Vejlevej, og kan forventes at overholde de vejledende stgjgraenser i
planomradet. Desuden vil realisering af planen ikke skaerpe kravene til de eksisterende virksomheder syd for
Vejlevej. Samlet set vurderes det, at lokalplantillaegget kan realiseres uden at virksomhedsstgjen vil have en be-
tydning for omradet.

Der vil ogsa kunne veere stgj fra de mindre virksomheder der etablerer sig i planomradet, samt de kommende
parkeringshuse. Alle nyetablerede stgjende aktiviteter skal overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser til
omradetype 3 "Blandet bolig og erhverv, centeromrade (bykerne)” pa 55 dB(A) i dagperioden, 45 dB(A) i aften-
perioden og 40 dB(A) i natperioden. Kravet gaelder ved alle boliger indenfor og udenfor planomradet.

1.4.2.2  Stgj fra lufthavnen

| forbindelse med miljggodkendelsen af Billund Lufthavn, er der beregnet stgj fra lufthavnen, og i miljggodken-
delsen fra 4. juli 2007 samt Billund Kommuneplan, er der vist stgjkonsekvensomrader for flytrafikken i lufthav-
nen. Stgjen fra lufthavnen vil overholde de vejledende graensevaerdier, Lpgn 55 dB 0g Lamax 80 dB fra lufthav-
nen, og er derfor uden betydning for realiseringen af lokalplantilleegget.

1.4.2.3  Trdfikstej

Da Travbyen er eksisterende byomrade, vil delomrade A2 og den sydligste del af delomrade D2 ogsa kunne be-
tragtes som et eksisterende byomrade, hvor der vil veere tale om et nyt omrade for blandede byfunktioner, hvil-
ket gar det muligt at anvende de lempede vilkar i henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra
veje”.

Ved at bruge de lempede vilkér er det muligt at bygge boliger, som har overskridelser af de vejledende graen-
sevaerdier pa Lpgn < 58 dB pa facaden, hvis man kan overholde et stgjniveau pa hgjest 46 dB indendars i sove-
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og opholdsrum med abne vinduer. Det forudsaettes, at der er et dbningsareal pa 0,35 m?2. Derudover skal man
overholde greenseveerdien pa Lpgn < 58 dB(A) pa alle udendgrsopholdsarealer, der er i forbindelse med boli-
gen.

Opdaterede stgjberegninger pa alle facader viser, at vejtrafikstgjen ligger under Lge, 68 dB, og med overstdende
regler til vejtrafikstgj vil kravene kunne overholdes ved brug af facadeisolering, mens de pa udendgrsopholdsa-
realerne vil kunne overholdes ved at bruge bygninger i omradet som afskeermning.

1.5 Kumulative effekter
Byudviklingen af delomrade A2 (indeholdende BF06) samt BF08, BFO9 og BF10 i delomrade D2, haenger taet
sammen med den gvrige byudvikling af Travbyen og en raekke sektorplaner i Billund Kommune, som fastsaetter
avrig planlaegning. Projektet Lego Innovation Campus, der ligger syd for Vejlevej vil skabe en foragelse af trafik-
ken i omradet i forhold til dagens situation, men da det byggeri som Tillaeg nr. til Lokalplan 338 Travbyen mu-
ligger, mindsker den samlede trafik- og stgjbelastning, vurderes Lego Innovation Campus ikke at medfgre ku-
mulative effekter i forbindelse med vedtagelsen af Lokalplantilleegget. Det vurderes derfor at udviklingen af del-
omrade A2 (indeholdende BF06) samt BF08, BF09 og BF10 i delomrade D2 kan ske i overensstemmelse med gv-
rig planleegning i kommunen.

Der er ikke kendskab til andre lignende planer eller projekter i omradet, eksisterende som planlagte, der sam-
men med det planlagte Tillzeg til Lokalplan 338 ma forventes at kunne medfgre en gget samlet pavirkning af
miljget.

1.6 Afvaergeforanstaltninger og overvagninger
Der er i de enkelte fagkapitler redegjort for afveergeforanstaltninger i det omfang det vurderes relevant, for at
undga veaesentlig miljgpavirkning.

1.6.1 Trafik
Det vurderes, at der ikke er ngdvendigt at foretage afvaergeforanstaltninger som fglge af vedtagelsen af Tilleeg
nr. 1 til Lokalplan 338.

1.6.2 Staj
Der er ikke brug for anden afveaergeforanstaltninger end facadeisolering, som bliver muliggjort med vedtagelsen
af lokalplantilleegget.
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2. Indledning

Billund Kommunes Teknik-, Plan- og Kulturudvalg traf den 29. oktober 2024 beslutning om at igangsaette udar-
bejdelsen af forslag til Tillaeg nr. 1 til Lokalplan nr. 338 — Travbyen, benaevnt Tilleeg nr. 17.

Denne miljgrapport omfatter en miljgvurdering af forslag til Tilleeg nr. 1.

2.1 Beskrivelse af Tillaeg nr. 1 til lokalplan nr. 338 - Travbyen.
| det falgende fremgar en overordnet beskrivelse af Tilleeg nr. 1, samt de mest vaesentlige og relevante elemen-
ter i forhold til indevaerende miljgvurdering af denne plan. For yderligere detaljer henvises til forslag til Tillaeg
nr. 1, hvor de konkrete bestemmelser fremgar.

2.1.1 Baggrund og formal
Tilleg nr. 1 er udarbejdet som tillzeg til lokalplan nr. 338 — Travbyen, der er udarbejdet med henblik pa at
udvikle en ny bydel, Travbyen.

Udviklingen af Travbyen er opdelt i forskellige faser, hvor fase 1 omfattede byggemodning, inkl. terraen-
regulering, opfarelse af boliger i fire byggefelter, etablering af vejanleeg og etablering af vandhandte-
ringsprojekt. De naeste faser i Travbyen omfatter etablering af P-hus pa byggefelt 11 (Fase 2) og opfe-
relse af byggefelt 06 (fase 3). Udvikling og opfarsel af byggefelt 06 og 11 er tilteenkt gennemfart som
selvstaendige delprojekter i Kirkbis etape 3.

Baggrunden for udarbejdelse af Tilleeg nr. 1 er at give mulighed for anvendelse i delomrade A2 til boligformal og
for at give mulighed for stgjafskeermende tiltag i facaden i delomrade A2 og del af delomrade D2. Med Tilleeg
nr. 1. til lokalplan nr. 338 — Travbyen aendres anvendelsen af delomrdde A2 fra erhverv til blandet bolig og er-
hverv, og der gives mulighed for at indrette boliger i 1-3 etager.

Der er gnske om, at Travbyen skal veere en mangfoldig og levende bydel i Billund, som skal understatte
et stigende behov for boliger i Billund. | forbindelse med udviklingen af Travbyen er der opstaet et gn-
ske om en starre spredning i boligtyper og beboere, herunder et gnske om at udvikle et omrade i byde-
len, som har til formal at skabe boliger til unge mennesker.

Det er intentionen, at delomrade A2 skal indeholde et boligfeellesskab, der retter sig mod unge menne-
sker med feellesfunktioner som feelleshus, vaskeri og veerksteder, der kombineres med boliger, en mobili-
tets-etage og mindre erhverv som f.eks. repair-workshop eller studiebar. Delomréde A2 skal understatte
muligheden for at etablere et omrade i Travbyen, hvor der er mulighed for at unge beboere oplever og
bruger feellesarealerne som en udvidelse af deres hjem.

Med den endelige vedtagelse af Tilleeg nr. 1 er Lokalplan nr. 338 — Travbyen fortsat geeldende med de tilfg-
jelser og eendringer, der fremgar af Tilleeg nr. 1.

2.1.2 Afgraensning af omradet for Tillaeg nr. 1

Lokalplanomradet er beliggende i Billund, i den sydlige del af bydelen, Travbyen. Bydelen blev muliggjort ved
vedtagelse af lokalplan nr. 338. Lokalplanomradet ligger lige nord for Vejlevej og vest for Nordmarksvej og om-
fatter matrikel nr. 7n og 7t og en del af 7m og 7s alle med ejerlav Billund by, Grene som ses pa Kortbilag 1, Ma-
trikelkort.

Lokalplanafgreensningen for Lokalplan nr. 338 — Travbyen og afgreensningen af forslag til Tilleeg nr.1 fremgar af
nedenstaende Figur 2.1 og omhandler delomrade A2 og del af delomrade D2.

1 Referat Teknik-, Plan og Kulturudvalget, 29. oktober 2024, Billund Kommune.
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Figur 2.1 Afgreensningen af Lokalplan nr. 338 - Travbyen er vist med stiplet red. Afgreensningen af Tillceg nr. 1 er vist med bla.

2.1.3 Eksisterende forhold

Travbyen er en ny baeredygtig bydel i Billund Kommune, der er under udvikling og tidligere har rummet Billund
Travbane. Travbyen er lokalplanlagt med vedtagelse af Lokalplan nr. 338 — Travbyen. Travbyen bliver en blandet
bydel med ca. 550 boliger, plads til kreative erhverv, bevaegelse, daginstitution, feelleshus og feelles faciliteter,
hvor beboerne kan mgdes og dyrke faellesskabet. Lokalplanomradet omfatter et omrade, der er ca. 21 ha.

Lokalplantilleegsomradet ligger i bydelen Travbyen, som ligger mellem turismeomrdderne mod nordgst
med LEGO Holiday Village og Lalandia, hotel The Lodge mod nord, det eksisterende erhvervsomrade mod
syd og midtbyen mod vest. Mod @st er et ubebygget areal med landbrugsarealer.

Lokalplantilleeggets omrade afgreenses mod nord af delomrade A1, erhvervsomrade, PLAY Campus og

Ankomstpladsen. Mod @st afgraenses lokalplantilleggets omrade af delomrade F2. Mod syd afgraenses
lokalplantilleeggets omrade af Vejlevej, og syd derfor findes et eksisterende erhvervsomrade. Mod vest

afgreenses lokalplantilleeggets omrade af Billunds internationale skole, ISB. Mod nordvest afgraenses lo-
kalplantilleeggets omrade af en gren kile med Billund Baek.

Tilleg nr. 1 omfatter et omrade, der er ca. 32.000 m?.

Lokalplantilleeggets omrade ligger ca. 1 km syd for Billund lufthavn og indenfor lufthavnens ind- og udflyvnings-
korridor, hvorfor omradet kan veere belastet af stgj fra lufthavnen. Omradet er stgjpavirket af trafik fra Nord-
marksvej og Vejlevej og potentielt fra erhvervsomradet lige syd for Vejlevej. Stgj fra Vejlevej, Nordmarksvej og
luftfartsterminalaktiviteter er beskrevet i en stgjredegarelsen, der er udarbejdet i forbindelse med lokalplan nr.
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338 - Travbyen, som viser, at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier kan overholdes for den arealanvendelse
der gives ved den eksisterende lokalplan nr. 338.

Med lokalplan nr. 338 - Travbyen er der mulighed for falgende aktiviteter indenfor delomrade A og D:

Delomrade A - PLAY Campus: PLAY Campus skal veere et nyt samlingssted for leg, hvor lokalplanen giver mu-
lighed for mange typer af anvendelse. Det kan vaere bade kursusvirksomhed, erhverv relateret til leg, oplevel-
sescenter, udstillinger og lignende.

Byggefelt 06 (BF06) indenfor delomrade A2 er udlagt til erhverv.

Delomrade D - Bolig- og erhvervsomrdde: Delomrade D (som er underopdelt i D1 og D2) er det starste delom-
rade i lokalplanomradet, og det udlaegges til blandet bolig- og erhvervsformal. Der kan opfares forskellige ty-
per af boliger, herunder etageboliger, kollegieboliger, taet-lav og dben-lav boligbebyggelse. Inden for omradet
kan der etableres en lille naerkiosk, café/kaffebar, liberale erhverv, publikumsorienteret serviceerhverv, herunder
kunsthandveerk og lignende.

214 Fremtidige forhold og anvendelse
| dette afsnit beskrives indholdet i forslag til Tilleeg nr. 1, som ligger til grund for miljgvurderingen.

2.14.1  /Andringer { anvendelsen

Tilleg nr. 1 tilfgjer muligheden for en specifik anvendelse i delomrade A2 i form af etageboligbebyggelse. Anven-
delsen i BFO6 sendres fra erhvervsomrade til blandet bolig og erhverv, med mulighed for at indrette boligerii 1.
- 3. etage. Der forventes i alt op til ca. 60 sma boliger tiltaenkt som ungeboliger.

Indretning af funktioner tilknyttet boligerne, bl.a. feellesarealer, vaskeri, hobbyrum mv., er allerede muligt inden-
for geeldende lokalplan.

Tilleg nr. 1 fastsaetter yderligere bestemmelser om, at parkering skal placeres i kaelderetage, stueetage eller pa
terraen.

Delomrade A2 teenkes disponeret som en karré-lignende bebyggelse, der omkranser en falles gardhave
pa et haevet deek med faelleshus centralt placeret i midten, og indrettet efter et princip med p-udleeg i
stueetagen kombineret med cykelparkering, depoter, service og evt. feellesfunktioner. Boliger, faelleshus
og evrige fallesfunktioner indrettes i randbebyggelsen fra 1. sal og op.

Der aendres ikke pa afgreensningen af delomrade A2 eller delomrade D2. Tilleeg nr. 1 sendrer derved ikke pa dis-
poneringen af omradet.

Afgraensningen af BFO6, der er beliggende i delomrdde A2 fremgar af Figur 2.2 og er markeret med radt.
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Figur 2.2: Afgreensning af BFO6 fremgdr med redt.

2.14.2  Andringer i de trafikale forhold og parkeringsforhold

Med en andring i anvendelsen fra erhvery, til boliger og erhverv, forventes et sendret behov for p-pladser, samt
en andring i trafikken til og fra delomradde A2. Placeringen af p-pladser vil veere i overensstemmelse med be-
stemmelser i Lokalplan nr. 338 — Travbyen, hvoraf det fremgar, at p-pladser kan etableres pa terraen, i stueeta-
ger og keelder.

Bilparkeringsnormen fremgar af §5.5.1 i Lokalplan nr. 338 - Travbyen og er som falger for ungeboliger (sva-
rende til studios i Tillaeg nr. 1) og erhverv:

- Ungeboliger, kollegier mv. 1 p-plads pr. 4 boliger.
- Erhverv 1 p-plads pr. 75m? bebyggelse.

Der a&ndres ikke pad adgangsveje.
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2.14.3  Andringer af greenseveerdier for trafikstej

Idet der med Tilleeg nr. 1 &endres pa anvendelsen fra erhverv til blandet bolig og erhverv, eendres der pa krav til
greenseveerdier for trafikstgj, jf. Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier?. For kontorer er der en graensevaerdi
pé 63 dB, hvor der for boliger og opholdsarealer (stgjfalsom anvendelse) er en graenseveerdi pa 58 dB.

Tilleg nr. 1 muligger stgjfalsom anvendelse i form af boliger langs Vejlevej. Tilleeg nr. 1 fastsaetter bestemmel-
ser om, at indendgrs stgjniveau i boligers opholdsrum med dbne vinduer ikke ma overstige 46 dB fra vejtrafik,
at indendgrs stgjniveau i boligers opholdsrum med lukkede vinduer ikke méa overstige 33 dB, og at udendgrs
opholdsarealer i forbindelse med boliger ikke ma overstige 58 dB. Tillaeg nr. 1 giver muligheden for brug af de
lempede stgjkrav jf. Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra veje, nr. 4/20072.

Tilleeg nr. 1 giver mulighed for, at der for boligerne i BF06, BF08, BFO9 og BF10, kan isoleres mod stgj i faca-
derne for at overholde stgjgreenserne. De vejledende stgjgraenser skal fortsat overholdes pé opholdsarealerne.

Facadeopbygninger vil blive dimensioneret til at imgdekomme stgjpavirkning fra Vejleve;.

2.2 Krav om miljovurdering
Ifalge geeldende lov om miljgvurdering af planer og programmer samt af konkrete projekter (VWM)3 skal en
plan bl.a. miljgvurderes, hvis planen fastlaegger rammer for fremtidige anleegstilladelser til projekter, som er op-
fart pa lovens bilag 1 og 2, eller medfarer krav om vurdering af virkningen pa et internationalt naturbeskyttel-
sesomrade under hensyntagen til omradets bevaringsmalsaetninger.

Tilleeg nr. 1 til lokalplan nr. 338 — Travbyen indeholder bestemmelser til anlaegsarbejder i byzone.

Billund Kommune har derfor afgjort, at der skal gennemfares en miljgvurdering af Tilleeg nr. 1 til lokalplan nr.
338 - Travbyen i henhold til miljgvurderingslovens § 12, jf. lovens § 8, stk.1, nr. 1 og bilag 2, pkt. 10b anlaegsar-
bejder i byzone, herunder opfarelse af butikscentre og parkeringsanlaeg.

Neerveerende miljgvurdering er udarbejdet af bygherre som et led i at yde kommunen teknisk bistand jf. plan-
lovens § 13, stk. 3.

2.3 Miljovurderingsprocessen
Den samlede miljgvurderingsproces bestar af fem faser, som kort kan beskrives som fglgende:

Forste fase bruges til at afgreense indholdet af miljgvurdering og til at hgre bergrte myndigheder for at afdaekke
relevant viden i arbejdet med miljgvurderingen. Afgraensningen foretages pa baggrund af de identificerede pla-
naendringer eller retningslinjer, der indgar i planforslaget.

Anden fase bestar af selve miljgvurderingen og udarbejdelsen af miljgrapporten, (naerveerende rapport). Mil-
jerapporten indeholder en beskrivelse og vurdering af planforslagets sandsynlige indvirkning pa de miljefakto-
rer, der er udvalgt ved den forudgdende afgraensning.

Tredje fase er hgringsfasen, hvor offentligheden og berarte parter far mulighed for at udtale sig om planforsla-
get og miljgrapporten. Miljgrapporten fremlaegges i offentlig hgring sammen med forslaget til den konkrete
plan, sa offentligheden har mulighed for at komme med bemaerkninger til planens eventuelle indvirkning pa
miljoet.

2 Stgj fra Veje, Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007.
3 Bekendtgerelse nr. 4 af 03/01/2023 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).
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Fjerde fase bestar i planens endelige godkendelse eller vedtagelse, planmyndighedens sammenfattende rede-
garelse og dennes offentliggarelse sammen med offentliggerelsen af den vedtagne plan. Ved den endelige
vedtagelse af planen skal der sdledes iht. miljgvurderingsloven foreligge et notat, der redegar for eventuelle
andringer i planen som fglge af miljgrapportens konklusioner og indkomne bemaerkninger til planforslaget og
miljgrapporten i hgringsfasen.

Femte fase er den opfelgende overvagning af planens miljgmaessige konsekvenser i overensstemmelse med det
overvagningsprogram, der kan veere fastlagt i miljgrapporten. Overvagningen skal i videst muligt omfang ske
via eksisterende sektorovervdgningsprogrammer, séledes at ungdig opstilling af seaerskilte overvdgningspro-
grammer undgas.

Processen for miljgvurderingen er skitseret i nedenstaende Figur 2.1.

Afgraensning af Miljgvurdering
miljgvurdering af plan

Vedtagelse af

Offentlig hgring plan

Overvagning
Figur 2.1: Konceptuel oversigt over miljgvurderingsprocessen.

2.4 Lovgrundlag og miljebeskyttelsesmal
Som beskrevet i de foregdende afsnit er det bestemmelserne i miljgvurderingsloven, der saetter rammerne for
miljgrapportens indhold. Miljgvurderingerne tager desuden udgangspunkt i relevant sektorlovgivning, som
rummer relevante miljgbeskyttelsesmal. De relevante sektorlovgivninger beskrives separat under de aktuelle
miljgemner, som de omhandler.

2.5 Metode

Vurderingen af pavirkninger pa miljget gennemfares i henhold til miljgvurderingslovens afsnit I, og indholdet i
miljgrapporten fglger miljgvurderingslovens § 12 og bilag 4. Den sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljget
fastleegges, beskrives og evalueres ud fra det brede miljgbegreb baseret pa kvalitativ og kvantitativ viden.

Det brede miljgbegreb rummer bl.a. den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, fauna,
flora, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker og deres
omgivelser, samt arkitektonisk og arkaeologisk arv.

| forbindelse med afgreensningen af indholdet i miljgrapporten, foretages en screening af planens mulige ind-
virkning pé miljget. P& den baggrund er de relevante miljgfaktorer, der indgar i miljgrapporten udvalgt. | sagens
natur er vurderingen af forslaget til tillaeg nr. 1 afgreenset til vurderinger pa et mere overordnet niveau svarende
til det aktuelle planniveau, mens en naermere vurdering af de konkrete konsekvenser vil athaenge af den efter-
falgende mere detaljerede planlaegning (byggetilladelser, udledningstilladelser m.m.), og naermere vurdering vil
ske i forbindelse med behandling af ansagninger om konkrete projekter, der i sig selv kan veere omfattet af mil-
jovurderingsloven.

Miljgrapporten indeholder de oplysninger, der med rimelighed kan forlanges under hensyntagen til den aktu-
elle viden og gaengse vurderingsmetoder, samt til, hvor detaljeret planen er, og pa hvilket trin i planhierarkiet,
planen befinder sig.

Der er anvendt fglgende metodik til vurdering af pavirkningerne pa miljget, som sikrer, at vurderinger af mil-
jopavirkningerne er baseret pé ensartede termer for at gge gennemsigtigheden af de udfgrte miljgvurderinger.

e Ingen / ubetydelig pavirkning: Pavirkninger som er lokalt afgreensede, ukomplicerede, kortvarige eller
uden langtidseffekt og helt uden irreversible effekter. Eller der forekommer ingen pavirkning i forhold
til referencescenariet. Afveergeforanstaltninger er ikke nadvendige.
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e Mindre pavirkning: Pavirkninger, som kan have et vist omfang eller kompleksitet, en vis varighed ud
over helt kortvarige effekter, og som har en vis sandsynlighed, for at indtreede, men med stor sandsyn-
lighed ikke medfarer irreversible skader. Afvaergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

e Moderat pavirkning: Pavirkninger, som enten har et relativt stort omfang eller langvarig karakter, sker
med tilbagevendende hyppighed eller er relativt sandsynlige og maske kan give visse irreversible, men
helt lokale skader. Afvaergeforanstaltninger kan overvejes.

e Omfattende / vaesentlig pavirkning: Pavirkninger, som har stort omfang og/eller langvarig karakter,
er hyppigt forekommende eller sandsynlige, og der vil veere mulighed for irreversible skader i betyde-
ligt omfang. Afvaergeforanstaltninger bar overvejes.

Miljgvurderingen er foretaget pa baggrund af eksisterende og tilgeengeligt materiale og viden. Der er blandt
andet tilvejebragt en stor maengde ny data og viden i forbindelse med udarbejdelsen af Forslag til lokalplan nr.
338 — Travbyen.

2.6 Laesevejledning
Kapitel 1 er et ikke-teknisk resumé af miljgrapporten.

Lovgrundlag for miljgvurderingen, samt den anvendte metode er beskrevet i kapitel 2, mens de relevante sek-
torlovgivninger for de enkelte miljgvurderingsemner er separat beskrevet i fagkapitlerne.

Kapitel 3 indeholder en beskrivelse af den forudgaende afgraensningen af miljgrapportens indhold.

| kapitel 4 beskrives forholdet til anden planlaegning helt overordnet, mens forholdet til anden planleegning er
inddraget mere detaljeret i det omfang det er relevant, i miljgvurderingen af de enkelte emner i kapitel 6.

Kapitel 5 beskriver alternativer, herunder referencescenariet.

Miljgvurderingen af forslaget til Tilleeg nr. 1 fremgar af kapitel 6. Til vurdering af planforslagenes pavirkning pa
de enkelte emner er der indhentet et relevant vidensgrundlag, som dels er baseret pa eksisterende data og dels
data, som er udarbejdet i forbindelse med tidligere planforslag.

Kumulative effekter er beskrevet i kapitel 7, mens afvaergeforanstaltninger og overvagning er beskrevet i hhv.
kapitel 8 og 9. | kapitel 10 redegares for manglende viden, og til sidst fremgar en referenceliste. Henvisninger til
lovgivning er indsat som fodnoter.

3. Planindhold og afgraensning af miljevurderingen

3.1 Planens mal og indhold
Tilleg nr. 1 har som overordnet formal at fastlaegge rammerne for delomrade A2 (indeholdende BF06) samt
BF08, BFO9 og BF10 i delomrade D2. Tilleegget har til formal at udvide anvendelsesmulighederne for delomrade
A2 til blandet bolig og erhverv, og at give mulighed for stgjreducerende tiltag i facaden i delomrade A2 og del
af delomrade D2 mod stgj fra Vejlevej.

3.2 Fastlaeggelse af miljovurderingens indhold
Indholdet i denne miljgrapport er afgraenset i overensstemmelse med det forudgdende afgreensningsnotat. For-
slag til afgraensningsnotat har vaeret i offentlig haring i perioden 30. januar — 13. februar 2025, som et led i mil-
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jovurderingsprocessen. Der kom tre hgringssvar, som Billund Kommune har vurderet ikke gav anledning til at
andre i afgraensning af miljgemner (se afgraensningsnotat i Bilag 1).

Ifelge afgraensningsnotatet skal miljgrapporten alene belyse de planelementer, som potentiel kan medfare vae-
sentlige miljgpavirkninger.

Det fremgér af afgraensningsnotatet, at falgende miljgfaktorer skal belyses og vurderes neermere i miljgrappor-
ten:

Stoj:

Vurderingerne vil tage udgangspunkt i de udfgrte stgjberegninger. Resultaterne sammenholdes med forslaget
til lokalplanplantilleegget og eksisterende lokalplan nr. 338, hvor det sikres, at de vejledende st@jgraenser ifm.
realisering af lokalplantilleeggets i form af zendret arealanvendelse fra erhverv til blandet bolig og erhverv kan
overholdes ved f.eks. tilpasning af bebyggelse og/eller implementering af afvaergeforanstaltninger som
stgjskaerme.

Der skal ligeledes udferes en vurdering af stgjpavirkningen fra Billund Lufthavn, samt virksomheder syd for Vej-
levej ift. den eendrede arealanvendelse der falger realisering af lokalplantilleegget.

Trafik:

e Den forventede aendring som fglge af lokalplantilleegget i de trafikale forhold beregnes. Vurderingen sam-
menholdes med den forventede trafikbelastning, som falge af den vedtagne lokalplan nr. 338. Resultaterne
heraf kan indga i beregningen af trafikstg;j.

[ ]

e | omradet syd for Vejlevej er der d. 27. August 2024 vedtaget en lokalplan, 344-Lego Innovation Campus,
der tradte i kraft d. 4. september 2024.

e De eventuelle andringer i de trafikale forhold, herunder trafikstaj, som vedtagelse af lokalplan 344 giver
mulighed for, har ikke veeret inddraget ifm. miljgvurderingen af Lokalplan nr. 338 - Travbyen. | miljgvurdering
for Tilleeg nr. 1 inddrages betydningen af vedtagelsen af Lokalplan nr. 344, for sa vidt angar trafikbelastning og
trafikstgj.

4. Forholdet til anden planlaegning

Lokalplaner er et vigtigt redskab for kommunalbestyrelsen til at forme den fysiske udvikling af kommunen. Lo-
kalplanen er direkte retligt bindende for ejere og brugere af fast ejendom, og den anvendelse, bebyggelse og
beplantning mv., en lokalplan abner mulighed for. Lokalplanen er derfor af stor betydning for bygherrer, naboer
og andre med interesse i byens og kommunens udvikling.

Sammenhangen med relevante planer er beskrevet i det falgende.

4.1 Kommuneplan 2021-2033

| "Miljgvurdering af forslag til lokalplan nr. 338, Travbyen, og nyt kommuneplantilleeg nr. 3" (2023), er lokalplan-
omradets forhold til anden planlaegning beskrevet. Dette geelder sdledes ogsd omradet for tilleeg nr. 1 til lokal-
plan 338, Travbyen.

| udkast til ny Kommuneplan 2025-2037 for Billund kommune er der for Kommuneplanramme: 2.E.18 — Blandet
bolig og erhvervsomrade, Travbyen tilfgjet rammer om, at risiko for oversvgmmelse skal vurderes ved den frem-
tidige planleegning af omradet. Forhold omkring risiko for oversvemmelse er behandlet i afgraensningen af mil-
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jovurdering af tilleeg nr. 1 til lokalplan 338, Travbyen, hvor det beskrevet at emnet ikke indgar i miljgrapporten
(se afsnit 3.2).

4.2 Lokalplan nr. 344 - Lego Innovation Campus
| omradet syd for Vejlevej er der d. 27. August 2024 vedtaget en lokalplan, 344-Lego Innovation Campus, der
tradte i kraft d. 4. september 2024.

De eventuelle &ndringer i de trafikale forhold, herunder trafikstgj, som vedtagelse af lokalplan 344 giver mulig-
hed for, har ikke vaeret inddraget ifm. miljgvurderingen af Lokalplan nr. 338 - Travbyen. | miljgvurdering for Til-
leeg nr. 1 inddrages betydningen af vedtagelsen af Lokalplan nr. 344, for sa vidt angar trafikbelastning og trafik-
stgj.

5. Alternativer

5.1 Referencescenariet
Miljgvurderingen indeholder to alternativer: Hovedforslaget og 0-alternativet.

Hovedforslaget omhandler det alternativ, hvor planforslaget vedtages og projektet realiseres. En af forudsaet-
ningerne i hovedforslaget er at der skal tages hgjde for fuld udnyttelse. 0-alternativet er det alternativ, hvor
planforslaget ikke vedtages og projektet ikke vedtages. 0-alternativet kaldes i miljgvurderingsloven ogsa for re-
ferencescenariet. | dette tilfaelde er 0-alternativet det eksisterende plangrundlag, Lokalplan nr. 338 — Travbyen.

Miljgvurderingen skal omfatte en beskrivelse af evt. andre valgte alternativer der evt. behandles.
I miljgvurderingen behandles séledes fglgende alternativer:
e Hovedforslaget: Tillaeg nr. 1 til Lokalplan nr. 338 — Travbyen vedtages og projektet realiseres.

e 0-alternativet: Tilleeg nr. 1 til Lokalplan nr. 338 — Travbyen vedtages ikke og projektet kan dermed ikke
realiseres.

Miljgrapporten skal ifalge miljgvurderingsloven redegare for alternativer, herunder referencescenariet (0-alter-
nativ), hvilket vil sige den situation, hvor planen ikke vedtages. Vedtages planforslaget ikke, vil det ikke vaere
muligt at realisere det byggeri som lokalplantilleegget muliggar igennem de aendrede bestemmelser for anven-
delse.

Safremt lokalplantilleegget ikke vedtages, vil den geeldende lokalplan nr. 338 saette rammerne for hvilken byud-
vikling der er mulig.

5.2 Ovrige alternativer
Der har i forbindelse med selve lokalplantillaegget ikke veeret drgftet alternativer. Miljgrapporten indeholder pa
den baggrund kun en vurdering af de pagaldende forslag til lokalplantilleeg, som vurderes i forhold til de eksi-
sterende forhold (0-alternativet).
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6. Miljgvurdering

| dette kapitel vurderes planforslaget mulige pavirkning af de miljgfaktorer, som jf. afgraensningen skal indga og
vurderes naeermere i miljgrapporten.

For hvert emne er den lovgivningsmaessige ramme overordnet beskrevet, hvorefter den anvendte metode er
beskrevet, herunder datagrundlag for vurderingen. Dernaest er de eksisterende forhold for det pageeldende
emne beskrevet. De eksisterende forhold danner, med mindre andet er beskrevet, reference for den efterfal-
gende vurdering af planforslagets potentielle pavirkning. | de tilfaelde hvor det vurderes ngdvendigt, er afvaer-
geforanstaltninger beskrevet.

6.1 Trafik
| dette afsnit beskrives og vurderes planens pavirkning af de trafikale forhold pa det omkringliggende vejnet.
Vurderingerne er baseret pa gennemfarte beregninger.

6.1.1 Metode

Der er foretaget en vurdering af de trafikale konsekvenser for influensvejnettet, dvs. det vejnet, der potentielt
kan blive pavirket af eendringerne i plangrundlaget for lokalplanstilleegget. Influensvejnettet fremgar af neden-
stdende figur og omfatter falgende kryds:

e Det firbenede signalregulerede kryds Vejlevej / Adgangsvej til Travbyen / Klgvermarken
e Rundkgarslen Vejlevej / Nordmarksvej / Koldingvej
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Interm wejnet Travbyen

Afgraenzning af Tillaeg nr. 1

smwmmn Afgrzesning af Lokalplan nr. 335
T Ind- og udkersel byggefelt &

Afgrasnzning byggefelt &

Influensvejnettat

Figur 6.1 Influensvejnettet

Trafikvurderingen omfatter to scenarier:

¢ Hovedforslaget beskriver den trafikale situation, hvis planforslaget vedtages og projektet realiseres.

e 0-alternativet repraesenterer situationen, hvor planforslaget ikke vedtages, og projektet dermed ikke
gennemfares. | dette tilfeelde er 0-alternativet den trafikale situation, hvor det eksisterende plangrundlag i Lo-
kalplan nr. 338 — Travbyen er realiseret.

6.1.1.1  Det trafikale grundlag

Trafikgrundlaget i 0-alternativet er baseret pa en tidligere analyse foretaget i forbindelse med Lokalplan nr. 338
— Travbyen. Denne analyse bygger pa fglgende:

e Fremskrivning af eksisterende trafikmagnstre og -maengder til projektaret 2035 med udgangspunkt i
Billund Kommunes trafikmodel for basisaret 2021.

e En forventet trafikstigning som falge af udviklingen af cargo-aktiviteter i Billund Lufthavn.
e Beregnet mertrafik, der blev vurderet ud fra lokalplanens daveerende plangrundlag.
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| tillaeg hertil kommer de trafikale konsekvenser af realisering af Lego Innovation Campus, beliggende syd for-
Vejlevej, og mer-trafikken herfra medtages derfor i trafikgrundlaget for bade 0-alternativet og hovedforslaget.
Den eksisterende trafik blev fremskrevet med en faktor pa 1,1 % pr. ar, mens mertrafikken fra Travbyen blev
estimeret ved brug af turrater. Mer-trafikken relateret til Lego Innovation Campus er indhentet fra den miljg-
vurdering, der blev udarbejdet i forbindelse hermed.

Trafikgrundlaget i hovedforslaget bygger pa de samme data som 0-alternativet, suppleret med falgende:
e /ndringer i mertrafikken som konsekvens af det nye plangrundlag i lokalplantillaegget.

6.1.2 Forudseetninger
Beregningerne er baseret pa fglgende forudsaetninger:

e Bade vurderingen for hovedforslaget og 0-alternativet tager udgangspunkt i en fuld realisering af Trav-
byen.

e Trafikberegningerne for lokalplanen (0-alternativet) forudsatte, at byggefelt 06 skulle anvendes til kontor-
erhverv med et etageareal pa 5.000 m? (TRANSFORM, 2022). Den tidligere fastsatte turrate for kontorer-
hverv var 8 bilture/dagn pr. 100 m?.

e For boliger til unge anvendes en turrate pa 0,2 bilture pr. bolig, som fastsat for kollegieboliger i Vejdirek-
toratets turratekatalog.

Dette resulterer i en reduktion i trafikken isoleret set for byggefelt 06. Trafikreduktionen sker udelukkende ved
Adgangsvejen via Vejlevej.

Der etableres 73 parkeringspladser pa byggefelt 06. Byggefeltet vil fortsat fungere som parkeringsomrade for
gvrige funktioner i bydelen. £ndringen i funktion har ikke indflydelse pa de forudsaetninger for turgenerering til
og fra byggefeltet, som relaterer sig til andre funktioner i omradet. Lego Innovation Campus

Den samlede trafikmaengde pa det omkringliggende vejnet gges som fglge af en fuld udbygning af Lego In-
novation Campus (COWI, 2024).

| den felgende vurdering undersgges trafikafviklingen for morgen og eftermiddagsspidstimen for 0-alternativet
og hovedforslag. | begge situationer indgar trafikmaengder baseret pa en fuld udbygning af LEGO Innovation
Campus, som forudsat i den geeldende miljgvurdering af projektet. | den falgende vurdering undersgges trafi-
kafviklingen i rundkerslen Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingvej ogsa i et julidagn. Dette gares pga. de markante
saesonudsving seerligt pa Nordmarksvej, relateret til trafikken til/fra Legoland og Lalandia i den nordlige del af
Billund. I julidegn medregnes ikke den ekstra trafik fra LEGO Innovation Campus, da spidstimen i et julidagn lig-
ger uden for det normale trafikmgnster for LEGO Innovation Campus.

6.1.2.1  Spidstimetrafik
Spidstimeandelen for trafikken genereret af byggefelt 06 udger 15 % i morgen- og eftermiddagsspidstimen pa
hverdage, og 10 % i spidstimen i et julidagn.

Trafikfordelingen falger tidligere beregninger for lokalplanen (0-alternativet):

e Krydset Vejlevej/Adgangsvej til Travbyen/Klgvermarken. Til/fra Adgangsvejen til Travbyen:
* 35% mod Vejlevej vest,
* 5% mod Klgvermarken
» 60% mod Vejlevej gst

e Rundkearsel Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingvej. Til/fra Vejlevej vest for rundkarslen:

Dokument ID: 4TX3ZTSAHTUE-669645423-13954 18/37



f
NIRWNS

* 30% mod Nordmarksvej,
* 50% mod Vejlevej
« 20% mod Koldingve;j.

6.1.2.2  Vurdering af trafikafvikling i kryds
Kapacitetsvurderingen af krydsene er gennemfart ved hjeelp af kapacitetsberegningsprogrammet Dankap. Her
vurderes fglgende faktorer:

e Belastningsgrad
e Middelforsinkelse
e Kolengde

Kapacitetsberegningerne er foretaget for morgen- og eftermiddagsspidstimerne i ar 2035, bade for 0-alterna-
tivet og hovedforslaget.

Trafikvurderingen fokuserer pa hverdagsdegn, da det primaert er i denne periode, at trafikken fra Travbyen pa-

virker influensvejnettet. P& Nordmarksvej observeres en markant stigning i spidstimebelastningen i sommerferi-
eperioden pa grund af Legoland, Lalandia og Billund Lufthavn. Derfor er der for krydsene pa Nordmarksvej ud-

fart en seerskilt kapacitetsvurdering baseret pa julidegn-trafik.

6.1.3 Eksisterende forhold

6.1.3.1  Trdfikalt grundlag

Det omrade, der omfattes af lokalplantilleeg nr. 1, trafikbetjenes som i Lokalplan nr. 338 via Adgangsvejen til
Vejlevej. Adgangsvejen forbinder Travbyen til Vejlevej gennem et firbenet signalreguleret kryds. Ind- og udker-
sel til byggefelt 06 sker via det interne vejnet i Travbyen, nord for byggefeltet. Krydsudformningen fremgar af
nedenstaende figur.
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Figur 6.2. Udformning af krydset Vejlevej / Adgangsvejen til Travbyen / Klavermarken (Kilde: NIRAS for Billund Kommune)

| forbindelse med miljgvurderingen af lokalplanen blev det beregnet, at den daglige trafikbelastning pa Ad-
gangsvejen via Vejlevej udger 1.850 biler i degnet. Heri er inkluderet trafik genereret af International School of
Billund (ISB), som ogsa trafikbetjenes via Adgangsvejen.

Den skiltede hastighed pa Vejlevej er 50 km/t. Langs Vejlevej findes feellesstier, der er adskilt fra kerebanen med

en skillerabat.

Krydset Vejlevej / Nordmarksvej / Koldingvej er en firbenet, 1-sporet rundkarsel, som ligger uden for byzonen.
Her bliver de lette trafikanter ledt udenom rundkgrslen.

6.1.3.2  Trafikken i O-alternativet

Trafikken i 0-alternativet fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 6.1. Den estimerede hverdagsdegnstrafik (HDT) i dr 2035 pa influensvejnettet { 0-alternativet, afrundede

Vej

Adgangsvej via Vejlevej
Vejlevej vest for Adgangsvejen
Klgvermarken

Vejlevej gst for Adgangsvejen

Nordmarksvej

HDT

1.850

9.100

3.200

11.300

12.250
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Vej HDT
Koldingvej 8.300
Vejlevej gst for rundkarslen 10.150

6.14 Vurdering

Lokalplantilleeg nr. 1 tilfgjer muligheden for en anden anvendelse i form af etageboligbebyggelse i byggefelt 06.
Anvendelsen i BFO6 andres fra erhvervsomrade til blandet bolig og erhverv, med mulighed for at indrette boli-
geri 1. - 3. etage. Der forventes i alt op til ca. 60 boliger tilteenkt som ungeboliger. Den fglgende vurdering ba-
seres pa, at der tidligere var estimeret et kontorerhverv pa 5000 etagemeter. Der foretages ikke yderligere aen-
dringer i disponering af planomradet i lokalplantilleegget.

6.1.4.1  Trafik

| de tidligere beregninger for Lokalplan 338 var det estimeret, at byggefelt 06 genererede 400 bilture i dagnet.
Med den nye funktion, hvor kontorerhverv udskiftes med ungeboliger - genereres mindre trafik. Med afsaet i
det forventede antal ungeboliger forventes byggefelt 06 at generere 12 bilture i dggnet. Beregningerne fremgar
af nedenstaende tabel.

Tabel 6.2. Trafikgenering af byggefelt 06.

Funktion Omfang Turrate Bilture i dggnet Bilture i spidstimen
Fjernes Erhverv 5.000 m? 8 bilture pr. 100 m2 400 60
Tilleegges |Ungeboliger 60 boliger 0,2 bilture pr. bolig 12 2
Difference -388 -58

Pa nedenstdende figur ses trafikken pa de omkringliggende veje. Her fremgar den estimerede trafik i 0-alterna-
tivet (bld) og i hovedforslaget (sort), hvor reduktionen af trafikken som fglge af aendring af funktion pa bygge-
felt 06 er medtaget.
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Figur 6.3. Trafikken pa influensvejnettet relateret til projektet.

Generelt medfgrer eendringen af disponeringen af byggefelt 06, at trafikbelastningen pa det omkringliggende
vejnet vil reduceres ift. 0-alternativet.

6.1.4.2  Kapacitetsberegninger

Der er beregnet kapacitet i Dankap for 0-alternativet og hovedforslaget for at undersagge, hvordan eendringen
af disponeringen af byggefelt 06 vil pavirke trafikafviklingen i omrédet. Beregningerne er foretaget i spidsti-
merne i ar 2035 i fglgende kryds:

e Signalregulerede kryds: Vejlevej / Adgangsve;j til Travbyen / Klgvermarken
e Rundkarslen: Vejlevej / Nordmarksvej/ Koldingvej

Signalregulerede kryds: Vejlevej/Adgangsvej til Travbyen/Klgvermarken
Adgangsvejen til Travbyen afvikler i 0-alternativet 1.850 karetgjer i dggnet eller 280 i spidstimen i et hverdags-
dggn. Dette reduceres i hovedforslaget til 1.470 biler i dggnet eller 220 biler i spidstimen.

Der er i begge situationer medtaget trafik genereret af LEGO Innovation Campus, der trafikbetjenes af Klgver-
marken. Dette betyder, at Klgvermarken afvikler knap 1.650 ekstra biler i dagnet i forhold til tidligere beregnin-
ger i forbindelse med lokalplan i Travbyen.

Af nedenstdende tabel fremgér resultaterne af kapacitetsberegningerne for i 0-alternartivet i krydset.

Tabel 6.3 Resultaterne af kapacitetsberegningerne for 0O-alternativ i det firbenede signalanleg Vejlevej/Adgangsvejen til Trav-
byen/Klavermarken i spidstimerne i agr 2035 (B=belastningsgrad, Ktj=keretaj).

0-alternativ
Vejgren Kgrespor Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
B Middelforsin- | Kglaengde B Middelforsinkelse | Kgleengde
kelse [sek/ktj] [ktj] [sek/ktj] [ktj]
Vejlevej vest V 0,15 1 3 0,10 24 2
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Vejlevej vest
Vejlevej @st
Vejlevej @st
Klgvermarken

Adgangsve;j til
Travbyen
Adgangsve; til
Travbyen

LH
V
LH
VLH
\Y

LH

012
0,09
0,46
0,26
0,25

0,17

O-alternativ

5
10
7
34
37

32

n

2

0,06
0,08
0,44
0,56
0,32

0,11

16
17
20
23
26

14

f
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10
10
5

3

Beregningerne viser, at i venstresvingsbanen pa Vejlevej mod Klgvermarken kraever en leengde pé ca. (10*6 m=)
60 m, hvis den venstresvingende trafik fra Vejlevej mod Klgvermarken skal kunne afvikles uden risiko for opstu-
vning til ligeudsporet. Venstresvingsbanen er projekteret med en kortere laengde. Denne konklusion var ogsa

indeholdt i miljgvurderingen af LEGO Innovation Campus.

Af nedenstaende tabel fremgar resultaterne af kapacitetsberegningerne for hovedforslaget i krydset.

Tabel 6.4 Resultaterne af kapacitetsberegningerne for hovedforslaget i det firbenede signalanlaeg Vejlevej/Adgangsvejen til
Travbyen/Klevermarken i spidstimerne ( dr 2035 (B=belastningsgrad, Ktj keretgj).

Vejgren

Vejlevej vest
Vejlevej vest
Vejlevej @st
Vejlevej @st
Klgvermarken

Adgangsve; til
Travbyen
Adgangsve;j til
Travbyen

Kgrespor

LH

LH
VLH

LH

0n
0,20
0,43
0,43
0,26
0,22

0,15

Hovedforslag

Morgenspidstime

Middelforsinkelse

[sek/ktj]
10
5
10
7
34
36

32

Kolaengde [ktj]

2

0,08
0,51
0,15
043
0,55
0,24

0,10

Eftermiddagsspidstime

Middelforsinkelse
[sek/ktj]
24
21
26
20
22
25

14

Kolaengde [ktj]

2
11

Resultaterne af kapacitetsberegningerne for 0-alternativet og hovedforslaget i krydset viser, at der ikke vil fore-
komme kapacitetsproblemer med afviklingen af trafikken i signalanlaegget. Dette fremgar af ovenstaende tabel-
ler, hvor belastningsgraden (B) er under 0,80. Belastningsgraden udtrykker forholdet mellem trafikbelastningen
og karesporets kapacitet. Normalt anses trafikafvikling som veerende tilfredsstillende nar belastningsgraden er
under 0,80. | hovedforslaget er Klgvermarken mest belastet med en belastningsgrad pa 0,55.

Rundkagrslen: Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingvej
Med andringerne i plangrundlaget i lokalplantilleeg nr. 1 medfarer dette en reduktion pa 230 biler i dggnet.

Af nedenstaende tabel fremgar resultaterne af kapacitetsberegningerne for i 0-alternativet i krydset.

Tabel 6.5. Resultaterne af kapacitetsberegningerne for O-alternartivet i den firbenede rundkersel Vejlevej/Nordmarksvej/Kol-
dingvej i spidstimerne i ar 2035 (B=belastningsgrad, Ktj=keretgj).

0-alternativ
Vejgren Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime Spidstime i julidegn
B | Middel-for- | Kgleengde | B |Middel-forsinkelse| Kaleengde B Middel-for- | Kaleengde
sinkelse [ktj] [sek/kt] [ktj] sinkelse [ktj]
[sek/kt]] [sek/kt]
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O-alternativ
Vejlevej Vest 0,51 15 4 1,02 118 36 0,63 19
Koldingvej 0,55 12 4 0,93 75 19 0,29 10
Vejlevej Dst 1,15 309 71 0,71 23 7 0,28 7
Nordmarksvej 1,72 1320 161 0,70 17 7 0,92 39 22

| beregningerne er ikke medtaget eventuelle aendringer i udformningen af rundkerslen som konsekvens af mer-
trafikken fra Travbyen. | dag opleves begyndende traeengsel i rundkarslen. Med den ekstra trafik fra Travbyen og
Innovation Campus viser ovenstaende beregninger for O-alternativet, at trafikmaengderne seerligt i morgen-
spidstimen pa en hverdag vil overstige krydsets kapacitet, og der dermed reelt vil veere et trafikalt sammenbrud.
Dette fremgar af en belastningsgrad pa 1,72 for Nordmarksvej og 1,15 for Vejlevej @st. Kapacitetsberegningen
for et julidagn viser en rimelig trafikafvikling.

Af nedenstaende tabel fremgar resultaterne af kapacitetsberegningerne for hovedforslaget i krydset.
Tabel 6.6 Resultaterne af kapacitetsberegningerne for hovedforslag i rundkerslen Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingvej i spidsti-

merne i ar 2035 (B=belastningsgrad, Ktj=keretaj).

Hovedforslag

Vejgren Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime Spidstime i julidggn
B | Middel-for- | Keleengde | B [Middel-forsinkelse| Kaleengde B Middel-for- | Kgleengde

sinkelse (ktj] [sek/kt]] [ktj] sinkelse [kt
[sek/ktj] [sek/ktj]

Vejlevej Vest 0,50 14 4 0,98 81 29 0,61 18

Koldingvej 0,54 12 4 0,91 62 17 0,28 10

Vejlevej Dst 1,12 263 63 0,67 20 6 0,27 6

Nordmarksvej 1,66 1218 152 0,68 16 7 0,91 35 20

Som tidligere naevnt medvirker andringerne i lokalplantilleeg nr. 1 til en mindre reduktion af trafikbelastningen i
rundkarslen. Beregningerne viser, at der stadig vil forekomme et trafikalt sammenbrud i rundkerslen i morgen-
spidstimen, hvor store forsinkelser og kadannelser iseer vil opstd pd Nordmarksvej og Vejlevej @st.

6.1.4.3  Trafiksikkerhed

| forbindelse med projektet for Travbyen er der gennemfart en raekke tiltag, som generelt anses for forbed-
rende for trafiksikkerheden. Bl.a. er krydsningsmulighederne pa tveers af Vejlevej forbedret i forbindelse med
etableringen af signalanleegget.

A&ndringen i disponeringen af byggefelt 06 vil bidrage med en mindre reduktion af trafikbelastningen. Det vur-
deres derfor ikke, at lokalplantilleegget giver anledning til yderligere tiltag ift. trafiksikkerheden pa det omkring-
liggende vejnet.

6.1.5 Afveaergeforanstaltninger
Det vurderes, at der ikke er ngdvendigt at foretage afvaergeforanstaltninger som fglge af plangrundlaget i lokal-
plantilleeg nr. 1, da det medfarer en reduktion i trafikken.

Rundkgrslen Vejlevej / Nordmarksvej / Koldingvej vil fortsat opleve betydelige trafikale udfordringer som forar-
sages af en realisering af Lokalplan 338 Travbyen og Lego Innovation Campus. Dette geelder seerligt pa vejgre-
nene Vejlevej @st og Nordmarksvej. En mulig lgsning pa dette problem kunne vaere at ombygge rundkerslen til
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et signalreguleret kryds, for bedre at kunne regulere trafikstrammene og derved reducere treengslen i krydset. |
forbindelse med miljgvurderingen af LEGO Innovation Campus blev en sddan lgsning undersggt. Beregningerne
viste, at lgsningen er realistisk og kan bidrage til en forbedret trafikafvikling i krydset.

6.1.5.1  Overvdgningsprogram
Det foreslas, at trafikafviklingen pé influensvejnettet lgbende overvages i form af arlige trafikregistreringer og
besigtigelser, saerligt i rundkearslen Vejlevej / Nordmarksvej / Koldingvej.

6.2  Stoj

Stgj kan have en betydning for menneskers sundhed. | dette afsnit beskrives pavirkninger som fglge af stgj fra
de omkringliggende veje og virksomheder, samt lufthavnen pa den kommende anvendelse af planomradet.

Afsnittet vil indledningsvist beskrive lovgivningen for de enkelte stgjtyper og retningslinjer i medfer af lovgiv-
ningen, som gar sig geeldende for planomradet. Herefter fglger en beskrivelse af den eksisterende stgjpavirk-
ning i omradet, og efterfglgende praesenteres selve vurderingen af konsekvenserne af planerne.

Kapitlet er udarbejdet pd baggrund af Bilag 2, som er en stgjrapport for Travbyen.

6.2.1 Lovgivning og miljgmal
Planlovens §15A stk. 1 angiver fglgende:

“En lokalplan mé kun udlzegge stgjbelastede arealer til stgjfalsom anvendelse, hvis planen med bestemmelser
om etablering af afskaermningsforanstaltninger mv.,, jf. § 15, stk. 2, nr. 13, 23 og 26, kan sikre den fremtidige an-
vendelse mod stgjgener”

Med “stgjbelastede arealer” menes arealer, hvor Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser er den pageeldende an-
vendelse ikke kan overholdes uden etablering af afskaermningsforanstaltninger.

Ved planlzegning i et eksisterende byomrade, hvor der er tale om omrader for blandede byfunktioner, er det
muligt at anvende lempede regler som angivet i vejledning nr. 4/2007 for vejstgj. Tages disse regler i brug, kan
der accepteres overskridelser af de vejledende graensevaerdier pa facader, under den forudsaetning, at der etab-
leres tilstraekkelig facadeisolering iht. angivelserne i den respektive vejledninger. De vejledende greenseveerdier
skal dog stadigvaek overholdes pa udendgrs opholdsarealer.

Miljgstyrelsen har fastsat forskellige greensevaerdier for bl.a. vejstgj, virksomhedsstgj og flystgj.

For fly- og vejstaj benyttes stgjindikatoren Lge, Som er en dggnvaegtet middelveerdi af stgjen. Ved bestemmelse
af Lgen voegtes stgjen fra trafikken om aftenen og om natten mere end stgjen om dagen. Séledes tilleegges
stgjen om aftenen +5 dB for perioden kl. 19-22 og +10 dB for natperioden kl. 22-07. Dermed tages der her
hensyn til at mennesker er mere stgjfglsomme i natperioden.

For virksomhedsstgj er stgjvilkadrene opdelt pa dag-, aften- og natperioden med de skrappeste vilkar i natperio-
den. Dermed tages der ogsa her hensyn til at mennesker er mere stgjfglsomme i natperioden.

6.2.2 Stajvilkar for virksomhedsstgj
Der er taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virksomheder”. De vejle-
dende graensevaerdier er angivet i nedenstaende Tabel 6.1.
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Tidsrum
Omrédetype Mandag — fredag Mandag — fredag Alle dage
(faktisk anvendelse) 07.00 - 18.00 18.00 - 22.00 22.00 - 07.00
Lagrdag Lagrdag L, (max)
07.00 - 14.00 14.00 - 22.00
L Sen- og helligdage
07.00 - 22.00
L

1. Erhvervs- og industriomrade 70 dB(A) 70 dB(A) 70 dB(A)
2. Erhvervs- og industriomrader

med forbud mod generende 60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A)

virksomheder
3. Omrader for blandet bolig- og

erhvervsbebyggelse, centerom- 55 dB(A) 45 dB(A) 40 (55) dB(A)

rade (bykerne)
4. Etageboligomrade 50 dB(A) 45 dB(A) 40 (55) dB(A)
5. Boligomrader for &ben og lav

bebyggelse 45 dB(A) 40 dB(A) 35 (50) dB(A)
6. Sommerhusomrader og offent-

ligt tilgeengelige rekreative om- 40 dB(A) 35 dB(A) 35 (50) dB(A)

rader. Seerlige naturomrader

Da hele lokalplanomradet er udlagt til blandet bolig og erhverv, er stgjvilkarene for boligerne i omradet vurde-
ret til omradetype 3, “Omrader for blandet bolig- og erhvervsbebyggelse, centeromrade (bykerne)” med stgjvil-
kar pad 55 dB(A) i dagperioden, 45 dB(A) i aftenperioden og 40 dB(A) i natperioden. Ydermere skal stgjen fra
virksomheder overholde en maksimalvaerdi pa 55 dB(A) i natperioden.

6.2.3 Stajvilkar for flystoj
Der er taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 "Stgj fra flyvepladser”. De vejledende graense-
veerdier er angivet i nedenstaende Tabel 6.2.

Tabel 6.2: Miljostyrelsens vejledende grenseveerdier for flyvepladser.

Arealanvendelse Lufthavn og flyvestation, L4, <
Boligomrader og stgjfalsomme bygninger til offentlige formal 55 4B

(skoler, hospitaler, plejehjem o.l.)

Spredt bebyggelse i det abne land 60 dB

Liberale erhverv (hoteller, kontorer o.l.) 60 dB

Rekreative omrader med overnatning (sommerhuse, kolonihaver, 50 dB
campingpladser o.l.)

Andre rekreative omrader uden overnatning 55 dB

Da omradet er udlagt til bade bolig- og erhvervsbebyggelse, skal greensevaerdien Lqe, < 55 dB overholdes pa
udendgrs opholdsarealer og facader for boliger og Lgen < 60 dB pa facader for kontorbebyggelse.
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Derudover er der for boligomrader og rekreative omrader en graenseveerdi for maksimalveerdien pa Lamax 80 dB
i natperioden (kl. 22-07).

Udover flystgj er der stgj fra de avrige aktiviteter ved lufthavnen. Dette medtages ikke i beregning af flystg;j,
men betegnes som terminalstgj, og reguleres som virksomhedsstgj.

6.2.4  Stgjvilkar for vejstoj
Der er taget udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. De vejledende graensevaerdier
for vejtrafikstgj er angivet i nedenstadende Tabel 6.3.

Tabel 6.3: Miljostyrelsens vejledende greenseveerdier for vejtrafikstgy.

Omrédetype Graensevaerdi, Lyen <

Rekreative omrader | det dbne land (sommerhusomrader, campingpladser o.1.) 53dB

Boligomrader (bolighbebyggelse, daginstitutioner m.v., udendgars opholdsarealer)
Hospitaler, undervisningsbygninger o.l. 58 dB
Kolonihaver og parker

Liberale erhverv (hoteller, kontorer m.v.) 63 dB

| vejledning nr. 4/2007 er der angivet, at stgjgraenserne for vejstgj skal overholdes pa alle facader og udendgrs
opholdsarealer.

Da omradet gnskes udlagt til bade bolig- og erhvervsbebyggelse, skal greensevaerdien Lye, < 58 dB overholdes
pa udendgrs opholdsarealer og facader for boliger, og Lgen < 63 dB pa facader for kontorbebyggelse.

Ved brug af "regel for blandede byfunktioner”, er det muligt at anvende lempede regler som angivet i vejled-
ning nr. 4/2007 for vejstgj. Her star falgende:

"I eksisterende boligomrdder og omrdder for blandede byfunktioner i bymeessig bebyggelse kan der opstd enske
om at forny eller vitalisere boligkvarterer, herunder ogsad i forbindelse med byfornyelse og sdkaldt "huludfyldning”
i eksisterende karrébyggeri, selv om grenseveerdien pad 58 dB pa ingen mdde kan overholdes. Der kan ogsd i disse
seerlige situationer planlcegges nye, stajisolerede boliger (og tilsvarende stajfalsom anvendelse) under forudscet-
ning af, at det sikres at:

e Alle udenders omrader, der anvendes til ophold i umiddelbar tilknytning til boligerne har et stajniveau la-
vere end 58 dB. Det samme geelder omrader i ncerheden af boligen, der overvejende anvendes til feerdsel
til fods (fx gangstier, men ikke fortove mellem boligen og vejen), og

e Udformningen af boligernes facader sker, sd der er et stgjniveau pa hgjest 46 dB indenders i sove- og op-
holdsrum med dbne vinduer (fx med seerlig afskeermning udenfor vinduet, eller scerligt isolerende kon-
struktioner), samt

e Boligerne orienteres, sa der sd vidt muligt er opholds- og soverum mod boligens stille facade og birum
mod gaden.

For boliger o.L, hvor disse hensyn imadekommes, skal det udendars stajniveau ved facaden ikke sammenholdes

med de vejledende greenseveerdier. Bygningsreglementets krav til indendars stajniveau med lukkede vinduer (se
afsnit 5.4) skal desuden veere overholdt for at bygningen kan tages i brug.
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Der ber aldrig planlcegges for boliger eller stgjfalsom anvendelse i avrigt, hvor stajniveauet er hgjere end 68 dB.
Ved planleegning for boliger i stajbelastede omrdder bar der desuden sikres adgang til ncerliggende, granne omrd-
der, som ikke er stgjbelastede (lces i kapitel 3 om lydlandskaber og stilleomrdder).”

6.2.5 Metode

6.2.5.1  Stagjberegninger — virksomhedsstej
Der er gennemfart en vurdering af stgjen fra de omkringliggende virksomheder, som i henhold til kommune-
planen er koncentreret syd for Vejlevej. Omrade 2.E.6 og 2.E.5 angivet i Figur 6.1.

2.E11 |

K vedtaget
I Boligomride
m ] Blandet bolig og erhverv

2.T4

o7

2.T.5

2.G.2
B 2IEN

_2.G1\

Figur 6.1: Kommuneplansrammer i neeromrddet.

Vurderingen tager udgangspunkt i at sikre, at Travbyen kan realiseres uden at vaere i strid med planlovens § 15
A. Ifalge planloven, om at der ikke ma opfares stgjfalsom bebyggelse i stagjbelastede omrader, med mindre der
etableres afveergeforanstaltninger, og det er derfor undersggt, om der er stgjbelastede omrader inden for plan-
omradet.

Hvis enkelte virksomheder ligger taettere pa planomradet end eksisterende boliger, er der gennemfgrt over-
slagberegninger efter Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.
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6.2.5.2  Stagjberegninger — Billund Lufthavn

Da Travbyen ligger indenfor 1 km afstand fra Billund Lufthavn, er der foretaget en vurdering af stgj fra lufthav-
nen ved Travbyen. Vurderingen er lavet pa baggrund af rapporterne; Miljggodkendelse Billund Lufthavn 4. juli
2007, samt “Teknisk Rapport — Billund Lufthavn A/S — stgj fra terminalaktiviteter” af Sweco 16. maj 2023.

Stgj fra lufthavnen deles op i to seet bidrag:

1. Stgj fra fly der letter og lander, herunder taxikgrsel i forbindelse med starter og landinger.
2. Stgj fra terminalaktiviteter (alle gvrige stgjende aktiviteter)

Der er gennemfgrt vurdering af begge typer stgj, med baggrund i ovenstaende rapporter.

6.2.5.3  Stgjberegninger — vejstgj

| den eksisterende Lokalplan nr. 338 blev der gennemfart stgjberegning i programmet SoundPLAN® (version
8.2 — 23-02-2023). Disse stgjberegninger er opdateret med nyeste trafiktal, hvor trafikken i forbindelse med
etableringen af Lego Innovation Campus medtages i stgjberegningerne. De nye stgjvurderinger vil tage ud-
gangspunkt i de opdaterede beregninger.

Trafiktal og hastigheder er oplyst fra en trafikanalyse pa omradet udfert af NIRAS, og angiver den forventede
trafik, som den nye bebyggelse i Travbyen vil medfgre pa de omkringliggende veje i ar 2035, nar det nye om-
rade star klar. Der etableres et lyskryds ved indkarslen fra Vejlevej til Travbyen. Dette har dog ingen stgjmaessig
betydning, da opbremsninger og accelerationer rent stgjmaessigt ophaever hinanden.

Tabel 6.4 viser trafiktallene for hhv. 0-alternativet og for hovedforslaget. Hastigheder, vejtyper og asfalttype har
ikke sendret sig fra den eksisterende Lokalplan nr. 338, men trafikken er gget da bade 0-alternativet og lokal-
planstilleegget inkluderer trafikken i forbindelse med etableringen af Lego Innovation Campus.

Tabel 6.4: Trafiktal anvendt i vejstgjsberegninger.

Vejnavn Vejtype Trafikintensitet Trafikintensitet Hastighed, | Asfalt-
ADT (2035) - ADT (2035) - km/t type
0-alternativ Hovedforslaget
Vejlevej gst for Nordmarksvej Trafikvej 9.150 9.050 70 SMA 11
i by
Vejlevej ml. Nordmarksvej og Klg- Trafikvej 10.200 9.950 50 SMA 11
vermarken i by
Vejlevej vest for Klgvermarken Trafikvej 8.200 8.050 50 SMA 11
i by
Nordmarksvej syd for Vejleve; Trafikvej 7.450 7.400 80 SMA 11
i by
Nordmarksvej ml. Vejlevej og nord- | Trafikvej 11.050 10.950 50 SMA 11
lige indkarsel til Travbyen i by
Adgangsvejen til Travbyen Boligvej 1.650 1.300 50 SMA 11
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Figur 6.4: Kort med ADT for realisering af Tilleeg nr. 1 til Lokalplan nr. 338, samt 0-alternativ, pé vejnettet ved Travbyen

(NIRAS).

6.2.6 Eksisterende forhold

Planomradet er allerede i dag pavirket af stgj fra Vejlevej og Nordmarksvej. Omradet er for nuvaerende allerede
udlagt til blandet bolig og erhverv formal med tilhgrende krav til virksomhedsstgj, flystgj og vejstgj.

Far planerne kan realiseres, skal det sikres, at vejledende graensevaerdier for stgj kan overholdes, jf. Planlovens
§15a. Dette er i lokalplan nr. 338 sikret ved at give mulighed for etablering af stgjvold langs Nordmarksvej og

Vejleve,j.
6.2.7 Vurdering

6.2.7.1  Stgj fra virksomheder

| den eksisterende Lokalplan nr. 338 er delomréde A2 anvendelse erhverv, som nu andres til boliger og erhvery,
hvilket betyder at stgjvilkar bliver: 55 dB(A) i dagperioden, 45 dB(A) i aftenperioden og 40 dB(A) i natperioden.

Dokument ID: 4TX3ZTSAHTUE-669645423-13954

30/37



f
NIRWNS

Delomrade D2 eendre ikke anvendelse og har ligeledes stgjvilkar pa: 55 dB(A) i dagperioden, 45 dB(A) i aftenpe-
rioden og 40 dB(A) i natperioden. Delomrade D2, som ikke eendrer anvendelse, ligger neermest virksomheds-
omradet, og derfor vil konklusionen i forhold til virksomhedsstgj veere enslydende med den som star i miljgvur-
dering af den eksisterende Lokalplan 338.

6.2.7.2  Flystej

I miljgvurdering af den eksisterende Lokalplan nr. 338, vises der overholdes af de vejledende graenseveerdier i
den nordlige del af Travbyen. Da tillaegget omhandler delomrader A2 og den sydligste del af D2, vil konklusio-
nen veaere den samme som angivet i Miljgvurdering af den eksisterende Lokalplan nr. 338.

6.2.7.3  Stgj fra terminalaktiviteter ved Billund Lufthavn

I miljgvurdering af den eksisterende Lokalplan 338, vises der overholdes af de vejledende graensevaerdier i den
nordlige del af Travbyen. Da tilleegget omhandler delomrader A2 og den sydligste del af D2, vil konklusionen
vaere den samme som angivet i Miljgvurdering af den eksisterende Lokalplan nr. 338.

6.2.74  Vejstoj

| den eksisterende Lokalplan 338 er anvendelsen af delomrade A2 erhverv, som nu aendres til boliger og er-
hverv. Boliger har en graenseveerdier pa Lgen < 58 dB pa udendgrs opholdsarealer og facader, mens facader pa
kontorer er pa Lgen < 63 dB. Da Travbyen er beliggende i et eksisterende byomrade, vil delomrader A2 og den
sydligste del af D2 betragtes som et eksisterende byomrade, hvor der vil veere tale om nye omrader for blan-
dede byfunktioner, se afsnit 6.4.2.

Der er mulighed for at terreenregulere med op til 3 meter indenfor lokalplanomradet, men der er som “worst
case” gennemfart stgjberegninger uden terraenregulering, og med 18 meter hgje bygninger.

I nedenstaende figur er angivet resultatet af stgjberegninger, bade for 0-aternativet og lokalplantilleegget med
de nye trafiktal, som angivet i tabel 6.4. De gvrige forudsaetninger for stgjberegningerne, er som angivet i lokal-
plan 338.

Da forskellen pa trafiktallene er meget lille, vil forskellen i stgjen pa facaderne ogsa veere meget lille.
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Figur 6.5: Vejtrafikstej pa facaderne — 0-alternativ.
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Som det ses af facadekortene, sa vil vejtrafikstgjen ligge under Lpgn 68 dB pa alle facader. Ved ekstra facadeiso-
lering vil man kunne overholde greensevaerdien indendgrs, med bade dbne og lukkede vinduer. Ved at bruge de
kommende bygninger som afskeermning, vil man kunne overholde Lpgn < 58 dB(A) pa udendgrsopholdsarea-
ler. Derved overholdes kravene i vejledning om “stgj fra veje”.

Trafikstgjen vil kun give en ubetydelig miljgpavirkning.

6.2.8 Afvaergeforanstaltninger
Da miljgpavirkningen er meget lille, er der ikke brug for anden afvaergeforanstaltninger andet end facadeisole-
ring.

6.2.9 Interne stgjforhold i Travbyen

Der vil ogsa kunne veere stgj fra de mindre virksomheder der etablerer sig i planomradet, samt de kommende
parkeringshuse. Det vides pa nuvaerende tidspunkt ikke, hvor eller hvilke virksomheder der etablerer sig, samt
hvordan de kommer til at ligge i forhold til de naermeste boliger. Det vides heller ikke om parkeringshusene
etableres som helt lukkede, kun for el-biler osv.

Det vil dog veere et krav, at der ved etablering af alle nye stgjende aktiviteter skal udarbejdes dokumentation af
overholdelse af Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser til omradetype 3 “Blandet bolig og erhverv, centerom-
rade (bykerne)” pa 55 dB(A) i dagperioden, 45 dB(A) i aftenperioden og 40 dB(A) i natperioden. Kravet gaelder
ved alle boliger indenfor og udenfor planomradet.

7. Kumulative effekter

Lokalplaner er et vigtigt redskab for kommunalbestyrelsen til at forme den fysiske udvikling af kommunen. Lo-
kalplaner har til formal at styre den fremtidige udvikling i et geografisk afgraenset omradet, og indgar pa lige
fod med @vrige lokalplaner og er vigtigt redskab i den samlede kommuneplanlaegning.

Som beskrevet i kapitel 4, haenger byudviklingen af den gamle travbane sammen med en raekke sektorplaner i
Billund Kommune, som fastseetter @vrig planlaegning. Det vurderes, at udviklingen af Travbyen kan ske i over-
ensstemmelse med gvrig planleegning i kommunen.

Byudviklingen af delomrade A2 (indeholdende BF06) samt BF08, BFO9 og BF10 i delomrade D2, haenger teet
sammen med den gvrige byudvikling af Travbanen og en reekke sektorplaner i Billund Kommune, som fastsaet-
ter gvrig planlaegning. Projektet Lego Innovation Campus, der ligger syd for Vejlevej vil skabe en forggelse af
trafikken i omradet i forhold til dagens situation, men da det byggeri som Tillaeg nr. 1 til Lokalplan 338 Travbyen
muligger, mindsker den samlede trafik- og stgjbelastning, vurderes Lego Innovation Campus ikke at medfare
kumulative effekter i forbindelse med vedtagelsen af Lokalplantilleegget. Det vurderes derfor at udviklingen af
delomrdde A2 (indeholdende BF06) samt BFO8, BFO9 og BF10 i delomrade D2 kan ske i overensstemmelse med
@vrig planlaegning i kommunen.

Der er ikke kendskab til andre lignende planer eller projekter i omradet, eksisterende som planlagte, der sam-

men med det planlagte Tillaeg til Lokalplan 338 ma forventes at kunne medfgre en gget samlet pavirkning af
miljoet.
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7.1 Trafik
/Zndringen i anvendelsen i lokalplantilleegget medfarer, at trafikbelastningen fra Travbyen vil reduceres ift. 0-al-
ternativet. | vurderingen af hovedforslaget er medtaget trafik genereret af en fuld udbygning af Lego Innova-
tion Campus, et nyt kontorerhvervsomrade beliggende syd for Vejlevej. Lego Innovation Campus medfgrer
@gede trafikbelastning pa det omkringliggende vejnet.

7.2 Stgj
| trafiktallene er medtaget den @ggede trafik fra det kommende projekt Lego Innovation Campus. Stgjen fra
dette projekt indgar dermed i trafikstgjen. Der er ikke andre projekter i omradet neaer Travbyen, som bidrager
med vaesentlig stgj og vil kunne give en kumulativ effekt.

8. Afvaergeforanstaltninger

Der er i de enkelte fagkapitler redegjort for afvaergeforanstaltninger i det omfang det vurderes relevant, for at
undga vaesentlig miljgpavirkning.

8.1 Trafik

Det vurderes, at der ikke er nadvendigt at foretage afvaergeforanstaltninger som falge af plangrundlaget i Til-
laeg nr. 1 til lokalplan 338, Travbyen, da det medfgrer en reduktion i trafikmaengden.

8.2  Stgj

Der er ikke brug for anden afveaergeforanstaltninger end facadeisolering, som bliver muliggjort med vedtagelsen
af lokalplantilleegget.

9. Overvagning

Det foreslas, at trafikafviklingen pd influensvejnettet lgbende overvages i form af arlige trafikregistreringer og
besigtigelser, saerligt i rundkearslen Vejlevej/Nordmarksvej/Koldingve;j.

10. Manglende viden

Miljgvurderingen er foretaget pa et grundlag, som matcher det vidensgrundlag der foreligger omkring det fore-
slaede lokalplantillaeg. Miljgvurderingen er foretaget pa baggrund af planforslaget og en reekke baggrundsno-
tater udarbejdet i forbindelse med planlaegningen og den forudgaende helhedsplansproces for planomradet,
herunder den eksisterende Lokalplan nr. 338.

Det vurderes, at bygherre har tilvejebragt et stort vidensgrundlag, som led i visionen om at skabe en baeredyg-
tig bydel, hvor der har veeret stort fokus pa den indledende planleegning og granskning, for at sikre det starst
mulige hensyn til miljg og mennesker. Dette er gjort med afsaet i bygherres ambition om at skabe en bydel,
som tager stgrst mulig ansvar for klimaet, naturen og hinanden. Det vurderes derfor, at miljgmaessige videns-
grundlag er tilstreekkelig, til at danne grundlag for en miljgvurdering.

De konkrete projekter, som planen muligger, kan fgrst realiseres efter indhentning af relevante tilladelser og
godkendelser hos myndigheden, nar der forligger et endeligt og faerdigt projekt. Derved sikres det, at realise-

ringen af de enkelte delprojekter, heller ikke medfarer en betydelig pavirkning pa de enkelte miljgfaktorer.
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